Ci-contre : In Dinito 4105 engagée § [a
Targa Florio 1921 et pilotée par
(samboni, Ci-dessous : la Digtto GP 2-
litres de 1925 dessinée par Alfieri
Maserati,

Left ; the Diatto 48 entered in the 1921
Targa Florio and driven by Gamboni.
Below ; the 1925 2-litre GP Diatio
designed by Alfieri Maserali.

E N R R IR



our la saison 1925, la firme turinoise
décida de participer aux Grands Prix
aviee une voiture digne de ce nom. Les
exemples, trés proches. ne man-
quaient pas avec la célébre Alfa Romeo P2
8 cvlindres en ligne 61 x 85 mmd 2 ACT &1
compresseur el la Fiag 805 8 cylindres en
ligne 60 x 87.% mm également a 2 ACT a1
coOmpresseur.
Une voiture semblable de lignes et simi-
laire de technigque, ful domc dessinée el
construile par ou sous la direction
d* Alfieri Maserati. (Je ne peux vous dire i
les « B pattes » Diatto furent fabrigudes
chez Diatto ou dans atelier des fréres
Maserati a Ponte-Vecchio prés de Bolo-
gne.)
Le moteur était éevidemment un 8-cyvlindres
en ligne & 2 ACT de 62 x 82 mm et com-
presseur
La différence la plus importante présentée
par celte voiture vis-a-vis de ses rivales

Xeme partie par Serge Pozzoli

DE DIATTO
MASERATI

etait le moteur en fonte et alliage leger |
alors que ceux de Fiat et d'Alfa F-’.n-m._n,
étaient en (dle d'acier chaudronnée el sou.
dee (bloc plos leger avec de grands passa-
ges deau)

Quant au vilebrequin j¢ n'al aucune
preuve démontrant qu'il était & rovleaux,
mais dans I"histoire Maserati vous appren-
drez un detail troublant

Le chissis, classique, éwmil Jégérement
contre-coudé  avec des ressorts  semi-
elliptiques avant et arriére et des (reins
mécaniques agissant sur des tambours |
d'environ 360 mm de diaméire. Dans
I"ensemble, la voiture st tres élégante si on
la compare 4 la premiére Diatto de course
de la Targa 1921, une 4DS 4-cylindres &
spupapes latérales 85 x 120 de 2724 em?,
Un mesurera, en comparant les deux pho-

tos, le progres qu'Alfiers Maserati it faire
i Diano




A droire : la 2-litres Digtto ap départ du
GP o'lialie 1925 sux cdrés de o Guyor
Spéciale, Cette unigue Diatto élail pilotée
par Muaterassi ef non par Maserati
comme indigué par errenr dans nofre
numéro 178 page 41

Right ! the 2-litre Diatea on the starting
line at the 1925 Monza GF (n® 1), This
lonely Diatfo was driven by Materassi
and pot by Maserati as wrongly written
fn our isspe n*! 78 page 41.

La 2-litres Digtio Mambant neuve et

# Monza en 1925

The brand new 2-litre Diatto and the car
al Monza in 1925,




Ci-dlessons ¢ la 2-litres [Naito 4 Monies en
1925,

Below = the 2-litre Diatto at Monza for
its first and last race.
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Une wouure sur les trois mises en chantier
fut essayeée avec quatre carburateurs, Deux
de ces Diatto furent engagées au GP de
Monza en 1925 (débur septembre), 1"une
pour Materassi, I"autre pour Rubietti,
Finalement, une seule se présenia au
départ avee un compresseur Rootls, en
bout de vilebrequin, soufflant le carbura-
feur comme sur les Alfa Romeo P2, (Ce
n'est qu'en 1930 que les P2 eurent un com-
presseur placé entre le carburateur et le
moteur d'od leur nom de P2 Modificato
ou P2 Modifie).

Les trés nombreux engagés a ce GP se
réduisirent peu & peu 4 quinze pariants
dont, en 2-litres, trois Alfa Romeo, deux
Duesenberg, une Guyol Spéciale, une
Diatto el, en 1500 cm?, cing Bugatti, deux
Chiribiri et une Eldridge. Les Delage
élaient absentes du fait de la proximité du
GP de San Sebastian.

Les Duesie sont handicapées par leur
embrayage et leur transmission congus
pour Indianapolis. L'une doit d'ailleurs
s'arréter Irés 161, La Diatto est en cin-
quiéme position apres 30 km derriére les
trois Alfa et "autre Duesie, Apres 100 km,
la Duatto est encore cinguieme. L'Alfa
Romeo de 1éte pilotée par Campari tourne
i 157.2 de movenne ; la Duesie de Milton
en quatriéme position 4 152,6, Materassi
sur la Diato 4 147,4, La sixieme, une 1500
Bugarti S-cylindres tvpe 3% qui o vaur »
ares de 170 km/h tourne 4 138.4 km/h.
Ce qui veut dire gque pour sa premiére (et
derniére) course, la 2-litres Diatto frole
190 km/h. Mais Materassi s'arrete 3 son
stand et repart avee du retard pour, finale-
ment, abandonner 4 la mi-course soil
apris 400 km.

L'on ne devait plus revoir la 2-litres
Diatto, mais, en 1926, une nouvelle firme
allait apparaiire a la grande joic des amou-
reux de belles mecanigues,
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